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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Fuhrungsband fur ein Walzlager 

(57) Ein Fuhrungsband fur ein Walzlager besteht aus einem 
Kafigwerkstoff, der an zwei seitlichen Zugstrangen (5, 6) 
befestigt ist und Taschen (7) zur Aufnahme von Walzkor- 
pern bildet. Erfindungsgemafc weist das Fuhrungsband 
einzelne, in Abstanden hintereinander angeordnete, die 
Taschen (7) begrenzende Zwischenstucke (4) auf f welche 
von den Zugstrangen (5, 6) unmittelbar gefuhrt sind. 
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Beschreibung 

Gcbiet der Erfindung 

[00011 Die Erfindung belrifft ein Fuhrungsband fur ein 
Walzlager, besiehend aus einem Kafigwerkstoff, der an zwei 
seitlichen Zugstrangen befestigt ist und Taschen zur Auf- 
nahme von Walzlagern bildet. 

Hinlergrund der Erfindung 

[0002] Als Walzkorperfuhrungsverbande sind Keilenban- 
der fur Linearlager bekannt, die aus thermoplastischen 
KunststofYen hergesielll sind und sich von andercn Walzla- 
gerkafigen dadurch unterscheiden, dass der Kafigwerkstoff 
enlsprechend weich isi und dass die Verbindungsbereiche 
der Kafigtaschen so flexibel sind, dass ini Lager auch Urn- 
Icnkbcrcichc mil Umlcnkbahncn gcringcr Krummungsra- 
dien durchlaufen werden konnen. Dieses funktioniert nur 
mil einem extrem weichen Werkstoff und mil sehr diinnen 20 
Verbindungsbereichen. 

[0003] Diese diinnen Verbindungsbereiche sind stark 
bruchgefahrdel, da sic im Urnlauf auf Biegung und auf Zug 
beansprucht werden und die Anwendungen sich in den letz- 
Len Jahren zunehmend zu hohen Beschleunigungen hin enl- 25 
wickelt haben. ErfahrungsgemaB brechen deshalb solche 
Kelten bei entsprechenden Beschleunigungen. Sie erfullen 
nach dem Bruch nur noch die Funktion, die Walzkorper 
vom gegenlaufigen Beruhren abzuhalten und sind nicht 
mehr in der Lage, die sich nicht in den Laufbahnen befin- 30 
denden Walzkorper in die Tragzone zu Ziehen, was fur einen 
besonders leichtgangigen Urnlauf erwunscht ware, Bei ge- 
brochenen Verbindungsbereichen werden wenigsiens teil- 
weise die in den Umlenk- und Rucklaufzonen befindlichen 
Walzkorper von den hinier ihnen umlaufenden Walzkorpern 35 
gfcschoben, wenn die Bewegung unikehrt und die Trenn- 
stelle sich auBerhalb der Lasizonc belindet. Man sprichl 
dann von einem Druckkeitensystem anstelle des erwunsch- 
len Zugkettensystems. 

(0004] Dem Nachieil, dass aus einem Zugkettenverband 40 
ein Druckkettenverband werden kann, wirkt die Ausfuhrung 
nach der Patenischrift DE 41 03 672 C2 entgegen. Hier sind 
die Verbindungsbereiche dadurch verstarkt ausgefiihrt, dass 
in den KunststofT ein als Seil ausgebildeter Zugstrang einge- 
bracht ist. 45 

Zusammenfassung der Erfindung 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, als 
Walzkorpeifuhrungsband eine hoch zugfeste Kette herzu- 50 
stellen, die einen sehr geringen Querschnilt aufweisl, um 
den Bauraum, der fur die Aufnahme der Kelten in bzw. zwi- 
schen den aneinander zu lagemden Bauteilen erlbrderlich 
ist, moglichsl gering hahen zu konnen. 

|0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 55 
einzelne, in Abstanden hiniereinander angeordneie, die Ta- 
schen bcgrenzende Zwischensiucke, welche von den Zugs- 
trangen unmiuelbar geiuhrt sind. Eine solche Ausfuhrung 
hat den VorteiL dass das Walzkorperfuhrungsband sehr 
leichl ausgcfuhrt ist, weil es nur einen geringen Bedarf an 60 
Kafigwerkstoff, beispielsweise KunststofT aufweisl, so dass 
auch die im Belrieb des Lagers zu bewegende Masse gering 
ist. 

[0007] Das Fuhrungsband kann einen geschlosscnen Ver- 
band mil sich jcwcils iibcr cin Zwischcnstuck odcr mchrcrc 65 
Zwischensiucke gegenseiiig uberlappenden Abschnitien der 
Zugstrange bilden. 

[0008] Eine solche Kclte kann minimale MaBe aufweisen. 
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Sie ermoglichl, die heute Ublichen kleinen Walzkorper in 
Verbindung mil engen Schmiegungen oder Einschrankun- 
gen der Tragzahlen, also mil der maximal moglichen Anzahl 
von Walzkorpern, auszusl alien . 
5 [0009] Die Kette kann als Walzkorper vorzugsweise Ku- 
geln oder Zylinderrollen enthalten, die durch die Zwischen- 
stiicke auf Distanz zueinander gehalten werden. Die Zwi- 
schenstucke konnen aus Metali, vorzugsweise jedoch aus 
KunststofT hergestellt sein. Die Zugsirange konnen aus 
10 Kunslstofffasern, Kohlefasern, lexlilen oder metallischen 
WerkstofTen beslehen. Die Zwischensiucke konnen zusatz- 
lich Schmienaschen aufweisen, sie konnen einstuckig sein 
oder geteilt ausgefiihrt sein, wobei sie auch durch jeweils 
ein Filmschamier miteinander verbunden und zu offnen 
15 sind. 

[0010] Die Zugstrange konnen mil Kunslstoffen diinn um- 
mandelt sein, zu besseren Verbindung mit den Zwischen- 
stuckcn und zur Vcrbcsscrung der Glcitfahigkcil in Fuh- 
rungsnuten der ben achb arte n Bauteile des Lagers. Die Ver- 
bindung der Zugsirange mit den Zwischenslucken kann 
durch plasiische Verformung, durch thermische Formge- 
bung oder durch Formschluss erfolgen. 
[0011] Die Montage der Walzkorper erfolgt durch elasti- 
sches Einschnappen in die Taschen oder durch deren einsei- 
liges OfTnen. Die Kelie kann olTen bleiben, jedoch auch 
durch thermisches Verbinden iiberlappend geschlossen wer- 
den, so dass alle auBerhalb der Tragzone bewegien Walzkor- 
per ihre Bewegungsursache aus Zug herleiten, also durch 
vorauseilende Walzkorper be wegt werden. 
[0012] Eine ersle Ausfuhrung der Kette bzw. des Fuh- 
rungsbandes enthalt Zugstrange aus Aramidfasern oder aus 
vergleichbaren leistungsfahigen Fasem. Diese werden zu ei- 
nem Seil oder einem Geflecht, das innen hohl sein kann, ver- 
arbeitet, so dass eine hohe Zugfestigkeit bei geringer Deh- 
nung vorliegt und an der Oberflache eine rauhe Struktur vor- 
handen ist. Dadurch lassen sich beim Umspritzen durch ein- 
dringendcs Spritzniaterial in die Strukturierung Krafte von 
den Zugstrangen auf die Zwischensiucke durch Formschluss 
ubertragen. 

[0013] An den Zugstrangen werden die Zwischensiucke 
vorzugsweise durch thermisches Spritzen angeformt. Da- 
durch werden die Zugstrange beim endlosen Herstellungs- 
prozess durch ein Sprilzwerkzeug gefiihrt oder als geschlos- 
sener Strang in ein Werkzeug eingelegt. Eine geschlossene 
Kette kann auch durch Einlegen von sich uberlappenden 
endlichen Zugstrangen hergestellt werden. Vorzugsweise 
werden mehrere Zwischensiucke gleichzeitig angespritzt. 
[0014] Eine zweite Ausfuhrung der Kette weist zweitei- 
lige Zwischensiucke auf, die als durch ein Filmschamier ge- 
trennle Hal fie n ausgefuhrt sein konnen. Diese konnen durch 
thermisches Verbinden iiber eine Zentrierkontur iiber Form- 
schluss miteinander verbunden werden. In weiierer Ausfuh- 
rung kann das Fuhrungsband als mehrreihige Kette gestaltet 
sein. 

10015] Alle diese Ausfuhrungen konnen diinn ummanlelte 
Zugstrange haben, zur besseren Verbindung mil den Zwi- 
schenstiicken oder zum Schutz der Strange bei Beriihrung 
an Fuhrungskoniuren. Eine solche Ummanielung kann bei 
der Verbindung mil den Zwischenslucken in einen teilweise 
oder vollig fliissigcn Zustand gebrachi werden, damit sich 
eine besonders innige Verbindung ergibt. 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

|0016] Ausfuhrungsbcispiclc der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestclh und werden im folgenden naher be- 
schrieben. Es zcigen: 

10017] Fig. 1 einen Querschnitl durch cin Linearwalzlager 
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mil darin eingesctzien erfindungsgemaBen Fiihrungsban- 
dern; 

[0018] Fig. 2 ein Fiihrungsband in perspektivischer Dar- 
stellung: 

[00191 Fig. 3 das Fiihrungsband nach Fig. 2 in der Drauf- 
sicht; 

[0020] Fig. 4 das Fiihrungsband in einer Seitenansichl ge- 
maB Pfeil IV der Fig. 3; 

[0021] Fig. 5 ein abgewandeltes Fuhrungsband in einer 
Fig. 4 enisprechenden Darsiellung; 

1 0022] Fig. 6 ein aus zwei Teilstucken zusammengesetz- 

les Zwischenstuck in georTneier S lei lung; 

[0023] Fig. 7 schematisch vier nacheinander eingenom- 

mene Slellungen der Teilstucke beim SchlieBvorgang des 

Zwischenslucks; 

[0024] Fig. 8 das aus den Teilstucken gemaB Fig. 6 gebil- 
dete geschlossene Zwischenstuck. 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnung 

[0025] Ein erfindungsgemaBes Fuhrungsband 1 ist als ge- 
schlossenes Umlaufband aufgefuhrt. In einer Linearfuh- 
rung, die gemaB Fig. 1 von einer Fuhrungsschiene 2 und ei- 
neni daran uber Walzkorper langsverschieblich abgestutzten 
Tragkorper 3 gebildei ist, sind mehrere Fiihrungsbander ein- 
gesetzt, wobei jedoch auf die Darstellung von Walzkorpern 
verzichtet wurde. 

[0026] Dieses Fiihrungsband 1 ist von einer Reihe in Ab- 
slanden hintereinander angeordneter Zwischensliicke 4, ei- 
nem unteren Zugstrang 5 und einem oberen Zugstrang 6 ge- 
bildei. Die Zwischensliicke 4 sind jeweils an zwei Seiten an 
den Zugstrangen 5 und 6 befestigt. Jeder Abstand zwischen 
zwei benachbarten Zwischenstiicken 4 wirkt als Tasche 7 
zur Aufnahme eines Wiilzkdrpers. der hier als Kugel ausge- 
bildei sein kann. Daher sind die Oberflachen der Zwischen- 
sliicke 4 innerhalb der Taschen 7 kugelformig gewolbt aus- 
gefuhrl. 

[0027] Innerhalb der von der Fuhrungsschiene 2 und dem 
Tragkorper 3 gebildetcn Linearfuhrung sind an der Fuh- 
rungsschiene 2 an jeder Langsseile zwei in umlaufenden 
Fiihrungsbandem gehaltene Kugelreihen iibereinander an- 
geordnel. So zeigt Fig. 1 auf der linken Scile die Fuhrungs- 
bander 1 . 

[0028] In Fig. 5 ist ein Fuhrungsband 8 dargestellt, dessen 
u merer Zugstrang 9 und oberer Zugstrang 10 nicht in ge- 
schlossenen Linien verlaufen, sondem Umlaufe bilden, die 
aus einzelnen Zugstrangabschnitten 11 gebildet sind. Zwei 
in einer Richtung hintereinander angeordnete Zugstrangab- 
schnilte 11 halten jeweils einen Abstand zueinander ein. Da- 
bei iiberlappen sich jeweils ein Ende eines Zugstrangab- 
schnities 11 des unteren Zugstranges 9 und ein Ende eines 
Zugstrangabschnitts 11 des oberen Zugstranges 10 im Be- 
reich zweier Zwischensliicke 4. 

[0029] Die Zwischensliicke 4 sind entsprechend den Fig. 
6 bis 8 jeweils aus zwei Teilstucken 12 aus einem Kunsisioff 
zusammengeseizi. die uber ein Filmschamier 13 miteinan- 
der vcrbunden sind. Daher konnen zwei so verbundcne Teil- 
stucke 12, wie in Fig. 7 dargesiellt, zusamniengeklappt und 
zu einem Zwischensiiick 4 verbunden werden. Die Befesti- 
gung der Teilstucke 12 aneinander kann durch ein Ihernri- 
sches Fiigen dieser Kunslstoffteile erfolgen. 


5 unterer Zugstrang 

6 oberer Zugstrang 

7 Tasche 

8 Fuhrungsband 

9 unterer Zugstrang 

10 oberer Zugstrang 

11 Zugstrangabschnitt 

12 Teilstuck 

13 Filmschamier 
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Patentanspruche 

1. Fiihrungsband fur ein Walzlager, bestehend aus ei- 
nem KafigwerkstofT, der an zwei seitlichen Zugstran- 
gen (5, 6 bzw. 9, 10) befestigt ist und Taschen (7) zur 
Aufnahme von Walzkorpern bildet, gekennzeichnet 
durch einzelne in Abstanden hintereinander angeord- 
nete, die Taschen (7) bcgrcnzcndc Zwischensliicke (4), 
welche von den Zugstrangen (5, 6 bzw. 9, 10) unmittel- 
bar geftihrt sind. 

2. Fiihrungsband nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass es zur Fiihrung von Zylinderrollen, balli- 
gen oder kegeligen Rollen. Nadeln oder Kugeln fur Li- 
nearfiihrungen oder Rotativlager verwendet ist. 

3. Fuhrungsband nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zugstrange (5, 6 bzw. 9 ? 10) aus ei- 
nem hochfesten Geflecht oder Seii bestehen, welches 
aus Metal! oder KunststofT hergestellt ist. 

4. Fuhrungsband nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass es einen geschlossenen Verband mil sich 
jeweils uber ein Zwischenstuck (4) oder mehrere Zwi- 
schenstucke (4) gegenseitig uberlappenden Abschnit- 
ten (11) der Zugstrange (9, 10) bildet. 

5. Fuhrungsband nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Zugstrange (5, 6 bzw. 9, 10) mil ei- 
nem KunststorT ummantelt sind, welcher mil dem 
Werkstoff der Zwischenstucke (4) verbunden ist. 

6. Fuhrungsband nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass jedes Zwischenstuck (4) aus zwei Teil- 
stucken (12) zusaminengesetzt ist, die durch thermi- 
sches Fiigen aneinander befestigt sind. 

7. Fuhrungsband nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die bei den Teilstucke (12) des Zwischen- 
slucks (4) durch ein Filmschamier (13) miteinander 
verbunden und nach einem SchlieBvorgang aneinander 
durch thermisches Fiigen befestigl sind. 


Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 


Bezugszahlenlisie 


1 Fuhrungsband 

2 Fuhrungsschiene 

3 Tragkorper 

4 Zwischenstuck 
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